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Vehicle clutch has drive plate supported opposite flywheel by spring 
elements counteracting contact pressure exerted by pressure plate so that 
friction contact is first through first friction lining 
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Abstract of DE1 01 54668 



The vehicle clutch has clutch plates and drive 
plates on the motor side mounted between a 
flywheel and clutch pressure plate. At least 
one drive plate (18) on the motor side is 
supported against the flywheel (8) through 
spring elements (36) which counteract the 
contact pressure force exerted through the 
clutch pressure plate (22) so that the friction 
contact is initially through the clutch plate 
which has a first friction lining with its first 
friction coefficient. The first friction lining is 
made of resin with an embedded metal body 
whilst the second friction lining is made of 
carbon fibres or sintered material. 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
(S) Kupplung fur ein Kraftfahrzeug 

(57) Die Erfindung betrifft eine Kupplung (2) fur ein Kraft- 
fahrzeug mit Kupplungsscheiben (12. 16, 20) und motor- 
seitigen Mitnehmerscheiben (10, 14, 18), die zwischen ei- 
nern Schwungrad (8) und einer Kupplungsdruckplatte 
(22) angeordnet und zur Erzeugung von Reibkraften durch 
eine Membranfeder (24) oder durch mehrere Schrauben- 
federn beaufschlagbar sind, sowie mit auf den Kupp- 
lungsscheiben angeordneten Reibbelagen, die unter- 
schiedliche Reibkoeffizienten aufweisen, sowie Mitteln, 
um die mit unterschiedlichen Reibbelagen versehenen 
Kupplungsscheiben zeitversetzt in Reibkontakt mit den 
motorseitigen Mitnehmerscheiben zu bringen. Es wird 
vorgeschlagen, dass mindestens eine motorseitige Mit- 
nehmerscheibe (18) durch Federelemente (36) gegenuber 
dem Schwungrad (8) abgestutzt ist, wobei die Federele- 
mente (36) der uber die Kupplungsdruckplatte (22) ausge- 
ubten Anpresskraft entgegenwirken, so dass der Reibkon- 
takt zu erst durch die mit einem ersten Reibbelag verse he- 
ne(n) Kupplungsscheibe(n) (20) erfolgt. Damit ist auf ein- 
fache Art und Weise ein hoher Einkuppelkomfort bei 
gleichzeitig langer Lebensdauer der Kupplung erreicht. 
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Beschreibung 

[0001] Die Errindung betrifft eine Kupplung fur ein Kraft- 
fahrzeug nach den Merkmalen des OberbegrifFs des An- 
spruchs 1. 

[0002] Aus der DE100 35 518A1 ist cine Kupplungs- 
scheibe bekannt, bei der zur Erhohung des Einkuppelkom- 
forts und der Lebensdauer der Kupplungsscheibe Reibbe- 
lage mit. unterschiedlichen Reibkoeffizienten verwendet 
wcrdcn. Dabci kommcn die unterschiedlichen Reibbelage 
zeitversetzt zum Eingriff; bei einer "kalten" Kupplung ge- 
langen zunachst diejenigen Reibbelage mit den Mitnehmer- 
scheiben der Kupplung in Reibkontakt, bei denen aufgrund 
ihrer MaterialbescharYenheit der hohere Einkuppelkomfort 
gewahrleistet ist. Oberhalb einer Betriebsteniperatur Ziehen 
sich diese Reibbelage zuriick. so dass anschlieBend ein 
Reibbelag mit hoher Lebensdauer und hoher therrnischer 
Belastbarkeit zum Einsatz konunl. Eine ahnliche Kupp- 
lungsvorrichtung ist in der DE 36 19 894 C2 dargestellt und 
beschrieben. Hier wird ebenfalls in der Anfangsphase des 
Einriickvorgangs zuerst. eine Kupplungsscheibe mit einem 
organischen Bclag in Eingriff gcbracht, wahrend mit dem 
Fortschreiten des Einriickvorgangs sich der organische Be- 
lag verflaeht und mit einem zweiten, temperat urbestandigen 
Keramik-Metall-Belag eine Ebene bildet^ der dann ebenfalls 
als Kupplungsreibkbrper zum Einsatz kommt. 
[0003] Demgegenuber ist es Aufgabe der Errindung ; eine 
hinsichtlich ihres Aufbaus vereinfachte Kupplung zu ent- 
wickeln, bei der ebenfalls zeitversetzt zur Erhohung des' 
Einkuppelkomforts und zur Erhohung der Lebensdauer 
Kupplungsscheiben mit unterschiedlichen Reibbeliigen zur 
Anwendung kommen. 

[0004] Die Losung der Aufgabe erfolgt durch die ira An- 
spruch 1 angcgcbcncn Mcrkmalc. 

[0005] Der zeitversetzte Kraftschluss der mit den unter- 
schiedlichen Reibbelagen versehenen Kupplungsscheiben 
erfolgt. auf einfache Art und Weise dadurch, dass mindestens 
eine motorseitige Mitnehmerscheibe durch Federelemente 
gegenuber dem Schwungrad abgestutzt ist, so dass die zwi- 
schen dieser motorseitigen Mitnehmerscheibe und dem 
Schwungrad angeordneten und mil verschleissfesten Reib- 
belagen versehenen Kupplungsscheiben erst dann in Reib- 
kontakt mit den motorseitigen Mitnehmerscheiben gelan- 
gen, nachdem die uber die Kupplungsdruckplatte ausgeubte 
Anpresskraft die Kraft der Federelemente ubersteigt. Damit 
wird auf einfache Art und Wcisc der Kupplungs -Einruck- 
vorgang iiber Kupplungsscheiben mit "weichen" Reibbelag 
begonnen und durch den nachgeschalteten Eingriff der 
Kupplungsscheiben, deren Reibbelage eine hone thermische 
Belastbarkeit aufweisen, abgeschlossen. 
[0006] In den Unteran sprue hen sind weitere vorteilhafte 
Ausgestaltungen und Verbesserungen der erfindungsgema- 
Ben Kupplung enthalten. 

[0007] Das Abstutzen einer motorseitigen Mitnehmer- 
scheibe gegenuber dem Schwungrad erfolgt in vorleilhafier 
Weise durch am AuBenumfang der Kupplung angeordnete 
Federelemente, die vorzugsweise als Spiral - Druckfedem 
ausgebildet sind. 

[0008] Eine fur einen hohen Einkuppelkomfort und eine 
lange Haltbarkeit der Kupplung geeignete Reibbelag-Kom- 
bi nation wird erreicht, wenn der erste Reibbelag aus Harz 
bestehl , in dem beispielsweise ein metallischer Grundkorper 
eingebettet ist, wahrend der zweile Reibbelag aus Karbon 
oder einem Sinterbelag besteht. 

10009] Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist in der 
nachfolgenden Beschreibung und Zeichnung naher erlau- 
tert. 

[0010] Es zeigen: 
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[0011] Fig. 1 eine Perspektivansicht einer Kupplung und 
[0012] Fig. 2 die Kupplung in teilweise aufgeschnittener 
Ansicht. 

5 Beschreibung des Ausfuhrungsbeispiels 

[0013] Die Kupplung 2 bestehl aus einem Kupplungsge- 
hause 4, das durch Schrauben 6 an dem an der Kurbelwelle 
der Brennkraftmaschine (nicht dargestellt) befestiglen 
10 Schwungrad 8 vcrschraubt ist. En foigenden wcrdcn die im 
Kupplungsgehause 4 aufgenommenen Bauteile der Kupp- 
lung von der Schwungradseke her gesehen, aufgelistet: eine 
erste auBenverzahnte Mitnehmerscheibe 10, eine erste in- 
nenverzahnte Kupplungsscheibe 12, eine zweile auBenver- 
15 zahnte Mitnehmerscheibe 14, eine zweile innenverzahnte 1 
Kupplungsscheibe 16, eine drir.te auBenverzahnte Mitneh- 
merscheibe 18, die zweiteilig aufgebaut ist und aus einer 
Kohlefaserlamelle 18a und einer Stahllamelle 18b bestehu 
eine drilte Kupplungsscheibe 20. die auf beiden Seilen mil 
20 einem organischen Reibbelag 20a und 20b versehen ist eine 
auBenverzahnte Druckplatte 22 : eine Tellerfeder 24, in des- 
scn zcntralcr Off nung cine Fiihrungshulsc 26 fur die zentrale 
Ausriickung befestigt ist. und das die Kupplung abschlie- 
Bende und am Schwungrad 8 befestigte Kupplungsgehause 
25 4. Zur AuBenfuhrung der Tellerfeder 24 ist an ihrein AuBen- 
umfang zwischen Tellerfeder 24 und Kupplungsgehause 4 
ein Drahtring 28 angeordnet. Die beiden innenverzahnten 
Kupplungsscheiben 12 und 16 werden von einer Nabe 30 
getragen. deren sich sternforrnig nach auBen erstreckenden 
30 Stege 32 mit der Innenverzahnung der beiden Kupplungs- 
scheiben 12, 16 im Eingriff stehen. In die innenverzahnte 
Nabe 30 greift die nut einer AuSenverzahnung versehene 
Getriebeantriebswelle (nicht dargestellt) ein. Die auBenver- 
zahntcn Mitnehmerscheiben 10, 14, 18 sowic die auBenvcr- 
35 zahnte Druckplatte 22 sind uber die am Kupplungsgehause 
4 vorgesehenen Stege 34 uber das Schwungrad 8 drehtest. 
mit der Motorseite verbunden. 

[0014] Radial am AuBenumfang der Kupplung 2 sind Spi- 
ral-Druckfedern 36 angeordnet, die sich auf der einen Seite 
40 am Schwungrad 8 und auf der anderen Seite an der auBen- 
verzahnten Mitnehmerscheibe 18 abstutzen. Die auBenver- 
zahnten Mitnehmerscheiben 10, 14, 18 sowie die innenver- 
zahnten Kupplungsscheiben 12, 16 bestehen im vorliegen- 
den Ausfuhrungsbeispiel aus Kohlefasern, wahrend die 
45 Reibbelage 20a und 20b der Kupplungsscheibe 20 aus ei- 
nem organischen Material (z. B. Harz in dem ein metalli- 
scher Werkstoff eingebettet ist) bestehen. 
[0015] Der Einkuppelvorgang erfolgt auf folgende Art 
und Weise: wird die Fuhrungshulse 26 in die dargestellte 
50 Pfeilrichtung be wegt, werden uber die gespannte Tellerfeder 
24 der Reibbelag 20a der Kupplungsscheibe 20 gegen die 
auBenverzahnte Mitnehmerscheibe 18 und der Reibbelag 
20b der Kupplungsscheibe 20 gegen die auBenverzahnte 
Druckplatte 22 gepresst. Zu Beginn des Einkuppelvorgangs 
55 befinden sich dfe auBenverzahnlen Mitnehmerscheiben 10, 
14, 18 noch nicht in Reibkontakt mit den innenverzahnten 
Kupplungsscheiben 12, 16, da die Druckkraft der Spiral- 
druckfedern 36 der durch die Tellerfeder 24 ausgeiibten An- 
presskraft entgegenwirkt. Wird der Einkuppelvorgang fort- 
60 gesetzt und die Fuhrungshulse weiler in die dargestellte 
Pfeilrichtung bewegU uberschreitet die von der Tellerfeder 
24 ausgeubte Druckkraft die von den Druckfedem 36 entge- 
gen gerichtete Kraft, so dass zu diesem Zeitpunkl auch die 
auBenver7.ahnien Mitnehmerscheiben 10, 14, 18 in Reibkon- 
65 takt mit den innenverzahnten Kupplungsscheiben 12. 16 gc- 
langen. Daniit wird ein "weiches" Einkuppeln bei gleichzei- 
liger hoher Dauerhaltbarkeit der Kupplung erreicht. 
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Patentanspriiche 

1. Kupplung fiir ein Kraftfahrzeug mit Kupplungs- 
scheiben und moiorseitigen Mitnehmerscheiben. die 
zwischen einem Schwungrad und einer Kupplungs- 5 
druckplatte angeordnet und zur Erzeugung von Reib- 
kritften durch eine Membranfeder oder durch mehrere 
Schraubenfedern beaufschlagbar sind, sowie mit. auf 
den Kupplungsscheiben angeordnclen Reibbelagen, 
die unlerschicdlichc Reibkocffizicntcn aufweisen, so- 10 
wie Mittel, urn die mit unterschiedlichen Reibbelagen 
versehenen Kupplungsscheiben zeitversetzt. in Reib- 
kontakt. mit den motorseitigen Milnchmerscheiben zu 
bringen, dadureh gekennzeielmet, dass mindestens 
eine motorseitige Mitnehmerschei be (18) durch Feder- 15 
elemente (36) gegenuber dem Schwungrad (8) abge- 
stiitzt isu wobei die Federelemente (36) der Uber die 
Kupplungsdruckpiaue (22) ausgeubien Anpresskraft 
entgegenwirken, so dass der ReibkonLakl zuersi durch 
die mit einem ersten Reibbelag versebene(n) Kupp- 20 
lungsscheibe(n) (20) erfolgt. 

2. Kupplung nach Anspruch 1, dadureh gckcnnzcich- 
net, dass die Federelemente (36) radial verteilt am Au- 
Benumfang der Kupplung angeordnet sind. 

3. Kupplung nach Anspruch 1 oder 2, dadureh gekenn- 25 
zeichnet, dass die Fcderelememe (36) als Druckfedern 
ausgebildet sind. 

4. Kupplung nach einem der vorhergehenden Anspru- 
che ? dadureh gekennzeichneu dass der erste Reibbelag 
aus einem Harz besteht, in dem beispielsweise ein me- 30 
tallischer Grundkorper eingebettet ist, wahrend der 
zweite Reibbelag aus Kohlefasem oder einem Sinter- 
belag (Kupfer, Eisen) besteht. 
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